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(54) Spannvorrichtung zum Spannen von Gurten oder dergleichen 

(57) Es handelt sich urn eine Spannvorrichtung zum 
Spannen von Gurten mit einem Spannrahmen (1) und 
einem an dem Spannrahmen schwenkbar gelagerten 
Spannhebel (2) zum Betatigen einer Gurtwickeiwelle 
(3), wobei der Spannrahmen (1) Rahmenschenkel (10) 
aufweist und ein GurtanschluGbolzen (11) fur einen 
Festgurt vorgesehen ist. Der GurtanschluBbolzen (11) 
ist zwischen zwei Fuhrungswangen (13) gelagert. Die 
beiden FOhrungswangen (13) sind auf der AuBenseite 
der Rahmenschenkel (10) beweglich gefuhrt Die Rah- 
menschenkel (10) weisen fluchtende LanglOcher (18) 
auf. Die LanglOcher (18) sind von einem an den Fuh- 
rungswangen (13) befestigten Fuhrungsholm (15) 
durchdrungen. Die in Ausgangsstellung arretierten Fuh- 
rungswangen (13) und die Rahmenschenkel (10) des 
Spannrahmens (1) werden nach LOsen der Arretierung 
urn ein vorgegebenes Ma 8 bis zum Anschlag des Fuh- 
rungsholms (15) gegen die der Gurtwickeiwelle (3) 
abgewartdten Langlochenden nach MaBgabe der Gurt- 
spannung auseinandergezogen, urn in einer ersten Ent- 
spannungsstufe eine hinreichende Errtiastung des 
Spanngurtes zu erreichen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Spannvorrichtung zum 
Spannen von Gurten oder dergleichen mrt einem 
Spannrahmen und einem an dem Spannrahmen 5 
schwenkbar gelagerten Spannhebel zum Betatigen 
einer in dem Spannrahmen drehbar gelagerten Gurt- 
wickelwelle sowie eines Antriebs- und Sperrmechanis- 
mus fur die Gurtwickelwelle, wobei der Spannrahmen 
zwei sich gegenuberliegende Rahmenschenkel auf- 10 
weist und ein GurtanschluBbolzen fur einen Festgurt 
vorgesehen ist. Im Rahmen der Erfindung meint Fest- 
gurt den zur ortsfesten Befestigung der Spannvorrich- 
tung dienenden Gurt, der also anders als der lose Gurt 
nicht mittels der Spannvorrichtung gespannt wird. is 

Bei bekannten Spannvorrichtungen wird der mittels 
der Gurtwickelwelle aufgewickelte und unter Spannung 
stehende Gurt unmittelbar entlastet, indem die Gurtwik- 
kelwelle durch Losen des Spannmechanismus freige- 
geben wird. Dadurch wird auch der Gurt freigegeben 20 
und die vorhandene Spannung schlagartig reduziert. 
Bei dieser Methode der Entlastung verursacht die Dreh- 
bewegung der Gurtwickelwelle ein Drehmoment und 
somit eine Relativbewegung der Spannvorrichtung auf 
die jeweilige Bedienungsperson zu, die dadurch gefahr- 25 
det wird. Hinzu kommt, daB der gespannte und folglich 
unter Belastung stehende Gurt zumindest in der End- 
phase des Abwickelns, wenn also die Gurtwickelwelle 
nur noch von wenigen Gurtwickelungen umgeben ist, 
zum Durchrutschen neigt, weil die Reibung zwischen 30 
dem Gurt und der Gurtwickelwelle nicht mehr grol3 
genug ist, den gespannten Gurt zu haften. In einem sol- 
chen Fall wird die von dem Gurt unter Spannung gehal- 
tene Last schlagartig freigegeben. Auch daraus 
resultiert einerseits eine Verletzungsgefahr fur die 35 
Bedienungsperson, kOnnen andererseits beachtliche 
Schaden auftreten. - Die oben skizzierten Problem e 
resurtieren insbesondere daraus, daB die bekannten 
Spannratschen keine definierte Anzeige dahingehend 
aufweisen, ob der Gurt sich unter Spannung befindet 40 
Oder nicht. In Strenge darf ein sich unter Spannung 
befindender Gurt zur Vermeidung der geschilderten 
Verletzungs- und Beschadigungsgefahren gar nicht 
geldst werden. Vielmehr ist zunachst eine hinreichende 
Gurtentspannung erforderlich. - Hier setzt die Erfindung 45 
ein. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Spannvorrichtung der eingangs beschriebenen Ausfuh- 
rungsform zu schaffen, bei welcher eine hinreichende 
Entlastung des gespannten Gurtes nicht uber die Gurt- so 
wickelwelle. sondern zunachst auf einem anderen 
Wege in wohldefinierter Weise und mrt einer Anzeige fur 
die Bedienungsperson funktionsgerecht erfolgt. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung bei einer gat- 
tungsgemaBen Spannvorrichtung dadurch, daB der 55 
GurtanschluBbotzen zwischen zwei Fuhrungswangen 
gelagert ist, daB die beiden Fuhrungswangen auf der 
AuBenseite der beiden Rahmenschenkel in Schenkel- 


bzw. Wangenlangsrichtung beweglich gefuhrt sind, daB 
die Rahmenschenkel f luchtende Langlocher aufweisen, 
daB die Langlocher von einem an den Fuhrungswangen 
befestigten Fuhrungsholm durchdrungen sind, und daB 
die Rahmenschenkel des Spannrahmens und die in 
Ausgangsstellung arretierten Fuhrungswangen nach 
Losen der Arretierung um ein vorgegebenes MaB und 
gegebenenfalls bis zum Anschlag des Fuhrungsholms 
gegen die der Gurtwickelwelle abgewandten Langlo- 
chenden nach MaBgabe der Gurtspannung auseinan- 
dergezogen werden. - Diese MaBnahmen der Erfindung 
haben zur Folge, daB eine hinreichende Entlastung des 
teilweise aufgewickelten und gespannten Gurtes nicht 
uber die Gurtwickelwelle, sondern im Bereich zwischen 
der Gurtwickelwelle und dem Festende bzw. den Rah- 
menschenkeln des Spannrahmens und den Fuhrungs- 
wangen in Wangen- bzw. Rahmeniangsrichtung erfolgt. 
Der beim Losen der Arretierung auftretende Schlag 
oder StoB wird zumindest teilweise uber die Langloch- 
fuhrung fur den Fuhrungsholm zwischen den Fuhrungs- 
wangen aufgenommen. Erst nach dem 
Auseinanderziehen des Spannrahmens bzw. seiner 
Rahmenschenkel und der Fuhrungswangen befindet 
sich der aufgewickelte Gurt in spannungslosem oder 
nahezu spannungslosem Zustand. Insowert ist eine ein- 
deutige und wohldefinierte Anzeige fur die betreffende 
Bedienungsperson gewdhrleistet, weil sich der Fuh- 
rungsholm zwischen den Fuhrungswangen nicht l&nger 
in seiner Ausgangsstellung, sondern eben in seiner 
Endstellung befindet. Nach einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsfbrm der Erfindung mit selbstandiger Bedeutung 
ist vorgesehen, daB die Rahmenschenkel an ihren der 
Gurtwickelwelle abgewandten Enden mittels eines 
Quersteges miteinander verbunden sind, und daB 
gegen den Quersteg einerseits und gegen den Fuh- 
rungsholm andererseits zumindest ein Dampfungsglied 
abgestotzt ist, so daB der im Zuge der Entspannung 
auftretende StoB oder Schlag im Wege einer kontinuier- 
lichen bzw. stufenlosen Spannungsfreigabe sarrft auf- 
gefangen wird. Dennoch Weibt die Spannvorrichtung 
voll funktionstuchtig. Weitere erfindungswesentliche 
Merkmale sind im folgenden aufgefOhrt. So konnen die 
Fuhrungswangen ebenfalls f luchtende Langlocher auf- 
weisen. wobei der Quersteg zwischen den Rahmen- 
schenkeln mit auBenseitig uber die Rahmenschenkel 
vorkragenden Stegenden in die Langlocher eingreift. 
Insowert wird zugleich eine einwandfreie Fuhrung der 
Fuhrungswangen auf der AuBenseite der Rahmen- 
schenkel erreicht. Dazu dienen ferner die MaBnahmen, 
daB der Fuhrungsholm im Bereich der Langlocher der 
Rahmenschenkel und der Quersteg bzw. seine Stegen- 
den im Bereich der Langlocher der Fuhrungswangen 
der Breite der Langlocher entsprechende Einschnurun- 
gen aufweisen. 

Eine abgewandelte Ausfuhrungsform der Spann- 
vorrichtung, bei welcher der GurtanschluBbolzen fur 
den Festgurt zwischen den beiden sich gegenuberlie- 
g enden Rahmenschenkel n angeordnet ist, ist dadurch 
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gekennzeichnet, da 6 der GurtanschluBbolzen zwischen 
zwei Fuhrungswangen gelagert ist, daB die beiden Fuh- 
rungswangen zwischen den beiden RahmenschenkeJn 
in Schenkel- bzw. Wangenlangsrichtung beweglich 
gefuhrt sind, daB die Fuhrungswangen fluchtende 
Langlocher aufweisen, daB die Langlocher von einem 
an den Rahmenschenkeln befestigten Fuhrungsholm 
durchdrungen sind, und daB die Rahmenschenkel des 
Spannrahmens und die in Ausgangsstellung arretierten 
Fuhrungswangen nach Losen der Arretierung um ein 
vorgegebenes Ma 8 und gegebenenfalls bis zum 
Anschlag des Fuhrungsholms gegen die der Gurtwik- 
kelwelle zugewandten Langlochenden nach MaBgabe 
der Gurtspannung auseinandergezogen werden. In die- 
sem Fall wird man vorzugsweise nach auBen gekropfte 
Rahmenschenkel vorsehen, damit zwischen den Fuh- 
rungswangen und folglich fur den GurtanschluBbolzen 
eine Breite verwirklicht werden kann, welche der Gurt- 
breite entspricht. Die bei dieser Ausfuhrungsform in 
technologischer Hinsicht erreichten Wirkungen entspre- 
chen denen der vorbehandelten Ausfuhrungsform. Das 
gilt auch fur das Dampfungsverhalten im Zuge der 
Spannungsfreigabe, wenn namlich die Fuhrungswan- 
gen erfindungsgemaB an ihren der Gurtwickelwelle 
zugewandten Enden unter Bildung eines U-formigen 
Fuhrungsrahmens mittels eines Basissteges miteinan- 
der verbunden sind, wobei gegen den Basissteg einer- 
seits und gegen den Fuhrungsholm andererseits 
zumindest ein Dampfungsglied abgestutzt ist. Ferner 
empfiehlt die Erfindung bei dieser Ausfuhrungsform, 
daB zur schwenkfreien Fuhrung des Fuhrungsrahmens 
der Fuhrungsholm einen verhaltnismaBig breiten Quer- 
schnitt mit abgerundeten Stirnf lachen aufweist, wobei 
der Holmquerschnitt an die Langlochbreite und die 
Stirnflachen an die Langlochenden angepaBt sind. 

Fur beide Ausfuhrungsformen der erfindungs- 
gemaBen Spannvorrichtung ist vorgesehen, daB das 
Dampfungsglied als eine Feder Oder ein Gummiele- 
ment oder ein Gummi/Metal I element ausgebildet ist. 
Das Dampfungsglied kann auch als StoBdampfer aus- 
gebildet sein. Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist vorgesehen, daB das Dampfungsglied als eine pneu- 
matische Oder hydraulische Zylinderkolbenanordnung 
ausgebildet ist. Das Dampfungsglied erfullt zugleich die 
Funktion eines Indikators fur die Entlastung der Gurt- 
spannung, weil sich unschwer erkennen laftt, ob der 
FQhrungsrahmen bereits in Endstellung angeschlagen 
hat Oder sich noch in schwimmendem Zustand bef indet. 
- Werter lehrt die Erfindung, daB die Fuhrungswangen 
Oder der Fuhrungsrahmen, z.B. der aus dem Gurtan- 
schluBbolzen, Fuhrungsholm und den Fuhrungswan- 
gen gebildete Fuhrungsrahmen mittels einer 
Arretierungsvorrichtung in Ausgangsstellung gehalten 
sind. In diesem Zusammenhang ist vorgesehen, daB 
die Arretierungsvorrichtung ein- Oder beidseitig auf der 
AuBenseite der Rahmenschenkel an diesen Rahmen- 
schenkeln schwenkbar gelagerte Arretierungshebel 
aufweist, daB die Arretierungshebel mit einem Arretie- 


rungshaken auBenseitig Ober die Fuhrungswangen vor- 
kragende Stangenenden des Fuhrungsholms bei in 
Ausgangsstellung befindlichem Fuhrungsrahmen uber- 
grerfen, und daB die Arretierungshebel eine Steuer- 

5 kurve aufweisen, die mit einem Steuernocken an 
Hebelarmen des Spannhebels zusammenwirken. 
Dadurch besteht die Moglichkeit, durch Betatigung des 
Spannhebels die Arretierung der Fuhrungswangen bzw. 
des Fuhrungsrahmens fur die Entlastung bzw. Span- 

io nungsfreigabe des gespannten Gurtes und nicht uber 
die Gurtwickelwelle zu losen. Wenn keine Gefahr mehr 
fur die jeweilige Bedienungsperson besteht, also die 
Spannung im Gurt auf ein ausreichendes MaB reduziert 
worden ist, erfolgt das endgultige Entriegeln uber die 

is Freigabe der Gurtwickelwelle durch den Sperrmecha- 
nismus. Ein ungewolltes Durchrutschen des Gurtes ist 
ebenso nicht mehr zu befurchten wie die Gefahr von 
Verletzungen und Beschadigungen. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 

20 Erfindung, der selbstandige Bedeutung zukommt, ist 
vorgesehen, daB die Arretierungsvorrichtung ein auf 
dem die Rahmenschenkel verbindenden Quersteg 
hochschwenkbar gelagertes Gesperre fur den Fuh- 
rungsrahmen aufweist, daB das Gesperre in niederge- 

25 schwenkter Verriegelungsstellung den Fuhrungsholm 
des Fuhrungsrahmens arretiert, daB dem Gesperre ein 
Entriegelungsschieber zugeordnet und der Entriege- 
lungsschieber in den Rahmenschenkeln des Spannrah- 
mens verschiebbar gelagert ist, und daB die Hebelarme 

30 des Spannhebels Steuernocken aufweisen, welche bei 
Spannhebelbetatigung den Entriegelungsschieber 
gegen das Gesperre hochfahren und das Gesperre 
unter Freigabe des Fuhrungsholms in Entriegelungs- 
stellung hochschwenken, so daB dann der Fuhrungs- 

35 rahmen und der Spannrahmen unter hinreichender 
Entlastung des Spanngurtes auseinandergezogen wer- 
den. Diese Ausfuhrungsform der Arretierungsvorrich- 
tung ist besonders vorteilhaft. weil eine zentrale 
Lagerung fur das Gesperre zwischen den Rahmen- 

40 schenkeln des Spannrahmens verwirklicht ist. Vorzugs- 
weise weist das Gesperre zwischen den 
Rahmenschenkeln gelagerte Fuhrungsschenkel mit 
fluchtenden U-formigen Langlochern als Gleitweg fur 
den Fuhrungsholm auf, wobei die langeren Lochschen- 

45 kel in Langsrichtung der Fuhrungsschenkel verlaufen 
und die kurzeren Lochschenkel nach oben abgewinkelt 
sind und bei in Verriegelungsstellung befindlichem 
Gesperre den Fuhrungsholm aufnehmen. Insoweit wird 
zugleich die Fuhrung des Fuhrungsrahmens stabilisiert. 

so Dabei kOnnen die L-formrgen Langlocher im Ober- 
gangsbereich von langeren Lochschenkeln zu den kur- 
zeren Lochschenkeln auBenbahnseitig einen 
vorgegebenen Glertradius aufweisen und die langeren 
Lochschenkel endseitig eine den Durchmesser des 

55 Fuhrungsholms Qbersteigende Aufweitung besrtzen, 
damit einerseits Leichtgangigkeit fur den entriegelten 
Fuhrungsrahmen gewahrleistet ist, andererseits Ver- 
spannungen zwischen dem Fuhrungsrahmen und dem 
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Gesperre in der auseinandergezogenen Position des 
Fuhrungsrahmens vermieden werden. Weiter lehrt die 
Erfindung, daB die Fuhrungsschenkel des Gesperres 
Ober die L-formigen Langlocher hinaus eine in Richtung 
auf die Gurtwickelwelle vorkragende Verlangerung auf- 5 
weisen und mit diesen Verlangerungen auf dem Entrie- 
gelungsschieber aufliegen. Dadurch wird eine 
besonders stabile und funktionsgerechte Entriegelung 
des Gesperres bei Betatigung des Entriegelungsschie- 
bers erreicht. ZweckmaBigerweise sind die FOhrungs- w 
schenkel des Gesperres auf ihrer Oberseite unter 
BikJung eines umgekehrt U-formigen Sperrkorpers mit- 
tels einer U -Basis miteinander verbunden, wobei die U- 
Basis eine nach unten gerichtete Abwinkelung aufweist, 
die ein Widerlager fur den Fuhrungsholm bei in Verrie- 75 
gelungsstellung befindiichem Gesperre bikJet. Auf diese 
Weise wird eine einwandfreie Fixierung des FOhrungs- 
holms und damit des Fuhrungsrahmens in seiner Aus- 
gangs- bzw. Verriegelungsstellung erreicht. Die 
Fuhrungsschenkel des Gesperres weisen vorzugs- 20 
weise an ihren dem Quersteg zugewandten Enden 
f luchtende Bohrungen auf und sind mit diesen Bohrun- 
gen auf dem im Querschnitt kreisformigen Quersteg 
schwenkbar gelagert, z.B. unter Zwischenschaltung 
einer HOIse. Das Gesperre ist erfindungsgemae unter 2 s 
Federbelastung in Verriegelungsstellung niederge- 
druckt. Dazu kann das Gesperre unter Zwischenschal- 
tung von SchlieBfedern. z.B. Schraubenfedern auf dem 
Quersteg schwenkbar gelagert sein. Das Gesperre ist 
als einteiliges Blech- bzw. Metallteil ausgebildet. - Der 30 
Entriegelungsschieber ist ZweckmaBigerweise in einer 
gegen die Verlangerungen der Fuhrungsschenkel des 
Gesperres gerichteten Schragfuhrung gelagert und von 
einer oder mehreren Druckfedern beaufschiagt bzw. 
standig gegen die Verlangerungen gedruckt, so daB 35 
insoweit ein einwandfreier Kontakt sowie eine einwand- 
freie Entriegelung bei Betatigung des Spannhebels 
gewahrleistet ist. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
lich ein AusfGhrungsbeispiel darsteilenden Zeichnung 40 
naher eriautert; es zeigen 

Fig. 1 eine erfindungsgemSBe Spannvorrichtung 
in perspektivischer Darstellung und Aus- 
gangsstellung bei gespanntem, aber nicht 45 
gezeigtem Gurt, 

Fig. 2 einen Ausschnitt aus dem Gegenstand 
nach Fig. 1 nach erfolgter Entspannung des 
aufgewickelten Gurtes, so 

Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 1 ohne Damp- 
fungsglied, 

Fig. 4 eine abgewandette AusfOhrungsform des 55 
Gegenstandes nach Fig. 1 mit einem ande- 
ren DSmpfungsglied. 


Fig. 5 eine weitere abgewandette AusfOhrungs- 
form des Gegenstandes nach Fig. 1 mit zwi- 
schen den Rahmenschenkeln des 
Spannrahmens gefuhrten Fuhrungswan- 
gen, 

Fig. 6 eine AusfOhrungsform des Gegenstandes 
nach Fig. 1 mit einer abgewandelten Arre- 
tierungsvorrichtung in schematischer Sei- 
tenansicht, 

Fig. 7 den Gegenstand nach Fig. 6 bei in Entrie- 
gelungsstellung befindiichem Gesperre, 

Fig. 8 den Gegenstand nach Fig. 7 in perspektivi- 
scher Darstellung, 

Fig. 9 lediglich das Gesperre in schematischer 
Seitenansicht. 

Fig. 10 den Gegenstand nach Fig. 9 in Draufsicht, 
und 

Fig. 11 einen Ausschnitt aus dem Gegenstand 
nach Fig. 7 im Bereich des Entriegelungs- 
schiebers. 

In den Figuren ist eine Spannvorrichtung zum 
Spannen von Gurten oder dergleichen dargestellt, die 
in ihrem grundsatzlichen Aufbau einen Spannrahmen 1 , 
einen an dem Spannrahmen 1 schwenkbar gelagerten 
Spannhebef 2 zum Betatigen einer in dem Spannrah- 
men drehbar gelagerten Gurtwickelwelle 3 mit einem 
Gurteinfuhrungsschlitz 4 und mit zumindest einem auf 
der Gurtwickelwelle 3 drehfest angeordneten Klinken- 
rad 5 mit drehrichtungsorientierten Rastzahnen 6 auf- 
weist. Mit den Rastzahnen 6 stehen eine in dem 
Spannhebel federnd gelagerte Antriebskltnke 7 als 
Antriebsmechanismus und eine in dem Spannrahmen 1 
federnd gelagerte SperrWinke 8 als Sperrmechanismus 
in Eingrrff. Bei Betatigung des Spannhebels 2 in Zug- 
Schwenkrichtung rastet die AntriebsWinke 7 hinter die 
Rastzahne 6 ein und nimmt das Klinkenrad 5 bzw. die 
Gurtwickelwelle 3 mit Bei Betatigung des Spannhebels 
2 in Druck-Schwenkrichtung uberfahrt die Antriebs- 
kJinke 7 die Rastzahne 6 bei feststehendem Klinkenrad 
5. Bei Weiterschwenken des Spannhebels 2 in Druck- 
Schwenkrichtung und ZurOckziehen der AntriebsWinke 
7 druckt eine Steuerkurve 9 an dem Spannhebel 2 die 
SperrWinke 8 in eine das Klinkenrad 5 freigebende Posi- 
tion zuruck. 

Der Spannrahmen 1 weist zwei sich gegenOberlie- 
gende Rahmenschenkel 10 auf. Ferner ist ein Gurtan- 
schluBbolzen 11 fur einen Festgurt 12 vorgesehen. Bei 
der AusfOhrungsform nach den Fig. 1 bis 4 ist der Gurt- 
anschluBbolzen 11 zwischen zwei Fuhrungswangen 13 
gelagert. Die beiden Fuhrungswangen 13 sind auf der 
AuBenseite der beiden Rahmenschenkel 10 in Schen- 
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kel- bzw. Wangeniangsrichtung beweglich gefOhrt. Die 
Rahmenschenkel 10 weisen fluchtende Langlocher 14 
auf. Die Langlocher 14 sind von einem an den Fuh- 
rungswangen 13 befestigten Fuhrungsholm 15 durch- 
drungen. Die in Ausgangsstellung arretierten 5 
FOhrungswangen 13 und die Rahmenschenkel 10 des 
Spannrahmens 1 werden nach Losen der Arretierung 
um ein vorgegebenes MaB und gegebenenfalls bis zum 
Anschlag des FGhrungsholms 15 gegen die der Gurt- 
wicketwelle 3 abgewandten Langlochenden im Wege 10 
des Entspannens des (teilweise) aufgewickelten Gurtes 
auseinandergezogen. Die Rahmenschenkel 1 0 sind an 
ihren der Gurtwickelwelle 13 abgewandten Enden mit- 
tels eines Quersteges 16 miteinander verbunden. 
Gegen den Quersteg 16 einerseits und gegen den Fun- 15 
rungsholm 15 andererseits ist zumindest ein Damp- 
fungsglied 17 abgestOtzt. Die Fuhrungswangen 13 
weisen fluchtende Langlocher 18 auf. Der Quersteg 16 
greift mit auBenseitig uber die Rahmenschenkel 10 vor- 
kragenden Stegenden 19 in die Langlocher 18 ein. Der 20 
Fuhrungsholm 15 weist im Bereich der Langlocher 14 
der Rahmenschenkel 10 und der Quersteg 16 bzw. 
seine Stegenden 19 weisen im Bereich der Langlocher 
18 der Fuhrungswangen 13 der Breite der Langlocher 
14, 18 errtsprechende Einschnurungen auf. die nicht 25 
gezeigt sind. 

Bei der in Fig. 5 dargestellten AusfGhrungsfbrm ist 
der GurtanschluBbolzen 1 1 zwischen zwei inneren Fuh- 
rungswangen 13 gelagert. Diebeiden Fuhrungswangen 
13 sind zwischen den beiden Rahmenschenkeln 10 in 30 
Schenkel- bzw. Wangeniangsrichtung beweglich 
gefuhrt. Ferner weisen die Fuhrungswangen 13 fluch- 
tende Langlocher 20 auf. Die Langlocher 20 sind von 
einem an den Rahmenschenkeln 10 befestigten Fuh- 
rungsholm 21 durchdrungen. Die Rahmenschenkel 10 35 
des Spannrahmens 1 und die in Ausgangsstellung arre- 
tierten Fuhrungswangen 13 werden nach Losen der 
Arretierung um ein vorgegebenes MaB und gegebenen- 
falls bis zum Anschlag des Fuhrungsholms 21 gegen 
die der Gurtwickelwelle 3 zugewandten Langlochenden 40 
nach MaBgabe der Gurtspannung auseinandergezo- 
gen. Die Fuhrungswangen 13 sind an ihren der Gurtwik- 
ketwelle 3 zugewandten Enden unter Bildung eines U- 
fOrmigen Fuhrungsrahmens mrttels eines Basissteges 
22 miteinander verbunden. Gegen den Basissteg 22 45 
einerseits und gegen den Fuhrungsholm 21 anderer- 
seits ist wiederum zumindest ein Dampfungsglied 17 
abgestOtzt. Zur schwenkfreien Fuhrung des FOhrungs- 
rahmens 13, 22 weist der Fuhrungsholm 21 einen ver- 
haitnismaBig brerten Querschnitt mit abgerundeten so 
Stirnfiachen auf. wobei der Holmquerschnitt an die 
Langlochbreite und die Stirnfiachen an die Langlochen- 
den angepaBt sind, also entsprechend abgerundet 
sind. 

Bei beiden AusfOhrungsformen kann das Damp- 55 
fungsglied 17 als Feder oder Gummipuffer oder 
Gummi/Metallelementausgebildet sein. Bevorzugt han- 
delt es sich bei dem Dampfungsglied jedoch um eine 


hydraulische Zylinderkolbenanordnung 17 oder um 
einen StoBdampfer. - Die Fuhrungswangen 13 oder der 
Fuhrungsrahmen, z.B. der aus dem GurtanschluBbol- 
zen 11, Fuhrungsholm 15 und den Fuhrungswangen 13 
gebildete Fuhrungsrahmen sind mittels einer Arretie- 
rungsvorrichtung 23 in Ausgangsstellung gehalten. Die 
Arretierungsvorrichtung 23 weist ein- oder beidseitig auf 
der AuBenseite der Rahmenschenkel 10 schwenkbar 
gelagerte Arretierungshebel 24 auf. Die Arretierungshe- 
bel 24 Qbergreifen oder untergreifen mit einem Arretie- 
rungshaken 25 auBenseitig uber die Fuhrungswangen 
13 vorkragende Stangenenden 26 des Fuhrungsholms 
15 bei in Ausgangsstellung befindlichen Fuhrungsrah- 
men. Die Arretierungshebel 24 weisen eine Steuer- 
kurve 27 auf, die mit einem Steuernocken 28 an 
Hebelarmen des Spannhebels 2 zusammenwirken, so 
daB das Losen der Arretierungsvorrichtung 23 im Wege 
der Betatigung des Spannhebels 2 erfolgen kann. 

Nach einer abgewandelten AusfQhrungsform weist 
diese Arretierungsvorrichtung 23 ein auf dem die Rah- 
menschenkel 10 verbindenden Quersteg 16 hoch- 
schwenkbar gelagertes Gesperre 29 fur den 
Fuhrungsrahmen 1 1, 13, 15 auf. Das Gesperre 29 arre- 
tiert in niedergeschwenkter Verriegelungsstellung den 
FOhrungshdm 15 des FOhrungsrahmens. Dem 
Gesperre 29 ist ein Entriegelungsschieber 30 zugeord- 
net. Der Entriegelungsschieber 30 ist in den Rahmen- 
schenkeln 10 des Spannrahmens 1 verschiebbar 
gelagert. Die Hebelarme des Spannhebels 2 weisen 
wickelwelienseitig Steuernocken 31 auf, welche bei 
Spannhebelbetatigung und insbesondere in der 
Anfangsphase der Spannhebelbetatigung den Entrie- 
gelungsschieber 30 gegen das Gesperre 29 hochfahren 
und das Gesperre 29 unter Freigabe des Fuhrungs- 
holms 15 in Entriegelungsstellung hochwenken. Folg- 
lich konnen sich dann der Spannrahmen 1 und der 
Fuhrungsrahmen 11, 13, 15 bis zu einer hinreichenden 
Entlastung der Gurtspannung auseinanderziehen. Das 
Gesperre 29 weist zwischen den Rahmenschenkeln 10 
gelagerte FQhrungsschenkel 32 mit fluchtenden L-f6r- 
migen Langlochern 33 als Gleitweg fur den Fuhrungs- 
holm 15 auf, wobei die langeren Lochschenkel 33a in 
Langsrichtung der FQhrungsschenkel 32 verlaufen und 
die kurzeren Lochschenkel 33b nach oben abgewinkelt 
sind und bei in Verriegelungsstellung befindlichem 
Gesperre 29 den Fuhrungsholm 15 aufnehmen. Die L- 
formigen Langlocher 33 weisen im Ubergangsbereich 
von den langeren Lochschenkeln 33a zu den kurzeren 
Lochschenkeln 33b auBenbahnseitig einen vorgegebe- 
nen Gleitradius R auf. Die langeren Lochschenkel 33a 
besitzen endsertig eine den Durchmesser des Fuh- 
rungsholms 15 Obersteigende Aufweitung 34. Die FQh- 
rungsschenkel 32 des Gesperres 29 besitzen uber die 
L-formigen Langlocher 33 hinaus eine in Richtung auf 
die Gurtwickelwelle 3 vorkragende Veriangerung 35 
und liegen mit diesen Veriangerungen 35 auf dem Ent- 
riegelungsschieber 30 auf. Die FQhrungsschenkel 32 
sind auf ihrer Oberseite unter Bildung eines umgekehr- 
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ten U-formigen SperrkGrpers mittels einer U-Basis 36 
miteinander verbunden. Die U-Basis 36 weist eine nach 
unten gerichtete Abwinkelung 37 auf, die ein Wider lager 
fur den Fuhrungsholm 15 bei in Verriegelungsstellung 
bef indlichem Gesperre 29 bi Wet. Di e Fuhr u ngssch enkel 5 
32 weisen an ihren dem Quersteg 16 zugewandten 
Enden ffuchtende Bohrungen 38 auf und sind mit die- 
sen Bohrungen auf dem im Querschnitt kreisformigen 
Quersteg 16schwenkbargelagert, z.B. unter Zwischen- 
schaltung einer nicht gezeigten Lagerhulse. Das w 
Gesperre 29 ist unter Federbelastung in Verriegelungs- 
stellung gedruckt Dazu ist das Gesperre 29 unter Zwi- 
schenschaltung von zumindest einer SchlieBfeder 39, 
z.B. Schraubenfeder auf dem Quersteg 16 schwenkbar 
gelagert. Das ist lediglich angedeutet. - Das Gesperre 75 
29 ist in fertigungstechnisch vorteilhafter Weise als ein- 
teiliges Metallteil ausgebildet. - Der Entriegelungsschie- 
ber 30 ist in einer gegen die Veriangerungen 35 der 
Fuhrungssch enkel 32 des Gesperres 29 gerichteten 
Schragfuhrung gelagert und von zumindest einer ledig- 20 
lich angedeuteten Druckfeder 40 beaufschlagt, welche 
den Entriegelungsschieber 30 gegen die Verlangerun- 
gen 35 druckt. 

PatentansprOche 25 

1. Spannvorrichtung zum Spannen von Gurten Oder 
dergleichen mit einem Spannrahmen und einem an 
dem Spannrahmen schwenkbar gelagerten Spann- 
hebel zum Betatigen einer in dem Spannrahmen 30 
drehbar gelagerten Gurtwickelwelle sowie eines 
Antriebs- und Sperrmechanismus fur die Gurtwik- 
kelwelle. wobei der Spannrahmen zwei sich gegen- 
uberliegende Rahmenschenkel aufweist und ein 
GurtanschluBbolzen fur einen Festgurt vorgesehen 35 
ist, dadurch gekennzeichnet. daB der Gurtan- 
schluBbolzen (11) zwischen zwei Fuhrungswangen 
(13) gelagert ist, daB die beiden Fuhrungswangen 
(13) auf der AuBenseite der beiden Rahmenschen- 
kel (10) in Schenkel- bzw. Wangenlangsrichtung 40 
beweglich gefuhrt sind, daB die Rahmenschenkel 
(10) fluchtende Langlocher (14) aufweisen, daB die 
Langlocher (14) von einem an den FGhrungswan- 
gen (13) befestigten Fuhrungsholm (15) durchdrun- 
gen sind, und daB die in AusgangssteJIung 45 
arretierten Fuhrungswangen (13) und die Rahmen- 
schenkel (10) des Spannrahmens (1) nach Losen 
der Arretierung urn ein vorgegebenes MaB und 
gegebenenfalls bis zum Anschlag des Fuhrungs- 
holms (1 5) gegen die der Gurtwickelwelle (3) abge- so 
wandten Langlochenden nach MaBgabe der 
Gurtspannung auseinandergezogen werden. 

2. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rahmenschenkel (10) an 55 
ihren der Gurtwickelwelle (3) abgewandten Enden 
mittels eines Quersteges (16) miteinander verbun- 
den sind. und daB gegen den Quersteg (16) einer- 


seits und gegen den Fuhrungsholm (15) 
andererseits zumindest ein Dampfungsglied (17) 
abgestutzt ist. 

3. Spannvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungswangen 
(13) fluchtende Langlocher (18) aufweisen, und 
daB der Quersteg (16) mit auBenseitig uber die 
Rahmenschenkel (10) vorkrag enden Stegenden 

(19) in die Langlocher (18) eingreift. 

4. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB der Fuhrungsholm 
(15) im Bereich der Langlocher (14) der Rahmen- 
schenkel (10) und der Quersteg (16) bzw. seine 
Stegenden (19) im Bereich der Langlocher (18) der 
Fuhrungswangen (13) der Breite der Langlocher 
(14, 18) entsprechende Einschnurungen aufwei- 
sen. 

5. Spannvorrichtung zum Spannen von Gurten oder 
dergleichen mit einem Spannrahmen und einem an 
dem Spannrahmen schwenkbar gelagerten Spann- 
hebel zum Betatigung einer in dem Spannrahmen 
drehbar gelagerten Gurtwickelwelle sowie eines 
Antriebs- und Sperrmechanismus fur die Gurtwik- 
kelwelle, wobei zwischen zwei sich gegenuberlie- 
gende Rahmenschenkeln ein GurtanschluBbolzen 
fur einen Festgurt vorgesehen ist, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der GurtanschluBbolzen (11) zwi- 
schen zwei FOhrungswangen (13) gelagert ist, daB 
die beiden Fuhrungswangen (13) zwischen den 
beiden Rahmenschenkeln (10) in Schenkel- bzw. 
Wangenlangsrichtung beweglich gefuhrt sind, daB 
die FOhrungswangen (13) fluchtende Langlocher 

(20) aufweisen. daB die Langlocher (20) von einem 
an den Rahmenschenkeln (10) befestigten Fuh- 
rungsholm (21) durchdrungen sind, und daB die 
Rahmenschenkel (10) des Spannrahmens (1) und 
die in Ausgangssteliung arretierten FOhrungswan- 
gen (13) nach Losen der Arretierung um ein vorge- 
gebenes MaB mit gegebenenfalls bis zum 
Anschlag des Fuhrungsholms (21) gegen die der 
Gurtwickelwelle (3) zugewandten Langlochenden 
nach MaBgabe der Gurtspannung auseinanderge- 
zogen werden. 

6. Spannvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Fuhrungswangen (13) an 
ihren der Gurtwickelwelle (3) zugewandten Enden 
unter Bildung eines U-formigen Fuhrungsrahmens 
mittels eines Basissteges (22) miteinander verbun- 
den sind, und daB gegen den Basissteg (22) einer- 
seits und gegen den Fuhrungsholm (21) 
andererseits zumindest ein Dampfungsglied (17) 
abgestutzt ist. 

7. Spannvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, 
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dadurch gekennzeichnet, daB zur schwenkfreien 
FOhrung des FOhrungsrahmens (13, 22) der FOh- 
rungsholm (21) einen breiten Querschnitt mit abge- 
rundeten Stirrrflachen aufweist, wobei der 
Holmquerschnitt an die Langlochbrerte und die 5 
Stirrrflachen an die Langlochenden angepaBt sind. 

8. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB das Dampfungs- 
glied (1 7) als eine Feder oder ein Gummipuffer oder w 
ein Gummi/Metallelement ausgebildet ist. 

9. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB das Dampfungs- 
glied (17) als eine pneumatische oder hydraulische is 
Zylinderkolbenanordnung ausgebildet ist. 

1 0. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
7. dadurch gekennzeichnet, daB das Dampfungs- 
glied (1 7) als ein StoBdampfer ausgebildet ist. 20 

1 1 . Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

10. dadurch gekennzeichnet. daB die FOhrungs- 
wangen (13) oder der FOhrungsrahmen. z.B. der 
aus dem GurtanschluBbolzen (11). FOhrungsholm 25 
(15) und den Fuhrungswangen (13) gebildete Fuh- 
rungsrahmen mittels einer Arretierungsvorrichtung 
(23) in Ausgangsstellung gehalten ist. 

12. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 30 

1 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Arretierungs- 
vorrichtung (23) ein- oder beidseitig auf der AuBen- 
serte der Rahmenschenkel (10) schwenkbar 
gelagerte Arretierungshebel (24) aufweist, daB die 
Arretierungshebel (24) mrt einem Arretierungsha- 35 
ken (25) auBenseitig Ober die Fuhrungswangen 
vorkragende (13) Stangenenden (26) des Fuh- 
rungsholms (15) bei in Ausgangsstellung befindli- 
chem FQhrungsrahmen uber- bzw. untergreifen. 
und daB die Arretierungshebel (24) eine Steuer- 40 
kurve (27) aufweisen, die mit einem Steuernocken 
(28) an Hebelarmen des Spannhebels (2) zusam- 
menwirken. 

1 3. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 45 
1 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Arretierungs- 
vorrichtung (23) ein auf dem Guersteg (16) hoch- 
schwenkbar gelagertes Gesperre (29) for den 
Fuhrungsrahmen (11, 13. 15) aufweist, daB das 
Gesperre (29) in niedergeschwenkter Venriege- so 
lungsstellung den FOhrungsholm (15) des Fuh- 
rungsrahmens arretiert, daB dem Gesperre (29) ein 
Entriegelungsschieber (30) zugeordnet und der 
Entriegelungsschieber (30) in den Rahmenschen- 
keln ( 1 0) des Spannrahmens ( 1 ) verschiebbar gela- 55 
gert ist, und daB die Hebelarme des Spannhebels 

(2) Steuernocken (31) aufweisen, welche bei 
Spannhebelbetatigung den Entriegelungsschieber 


(30) gegen das Gesperre (29) hochfahren und das 
Gesperre (29) unter Freigabe des FOhrungsholms 

(15) in Entriegelungsstellung hochschwenken. 

14. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
11 oder 13, dadurch gekennzeichnet. daB das 
Gesperre (29) zwischen den Rahmenschenkeln 
(10) gelagerte FOhrungsschenkel (32) mitfluchten- 
den L-fOrmigen Langlochern (33) als Glertweg fur 
den FOhrungsholm (15) aufweist, wobei die ISnge- 
ren Lochschenkel (33a) in Langsrichtung der FOh- 
rungsschenkel (32) verlaufen und die kOrzeren 
Lochschenkel (33b) abgewinkelt sind und bei in 
Verriegelungsstellung befindlichem Gesperre (29) 
den FOhrungsholm (15) aufnehmen. 

15. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
11.13 oder 1 4, dadurch gekennzeichnet, daB die L- 
ffirmigen Langlocher (33) im Ubergangsbereich 
von den langeren Lochschenkeln (33a) zu den kOr- 
zeren Lochschenkeln (33b) einen vorgegebenen 
Gleitradius aufweisen und die langeren Lochschen- 
kel (33a) endseitig eine den Durchmesser des Fuh- 
rungsholms (15) ubersteigende Aufweitung (34) 
besitzen. 

16. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
11 oder 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Fuhrungsschenkel (32) des Gesperres (29) 
Ober die L-fOrmigen Langlocher (33) hinaus eine in 
Richtung auf die Gurtwickelwelle (3) vorkragende 
Veriangerung (35) aufweisen und mit diesen Ver- 
langerungen (35) auf dem Entriegelungsschieber 
(30) aufliegen. 

17. Spannvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 
11 oder 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
die FOhrungsschenkel (32) auf ihrer Oberseite 
unter Bildung eines umgekehrt U-fOrmigen Spen- 
kflrpers mittels einer U-Basis (36) mrteinander ver- 
bunden sind und die U-Basis (36) eine 
Abwinkelung (37) aufweist die ein Widerlager for 
den FOhrungsholm (15) bei in Verriegelungsstel- 
lung befindlichem Gesperre (29) bildet 

18. Spannvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 
11 oder 13 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
die FOhrungsschenkel (32) an ihren dem Quersteg 

(16) zugewandten End en fluchtende Bohrungen 
(38) aufweisen und mit diesen Bohrungen auf dem 
im Querschnitt kreisfOrmigen Quersteg (16) 
schwenkbar gelagert sind. z.B. unter Zwischen- 
schaltung einer LagerhOlse. 

19. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
11 oder 13 bis 18. dadurch gekennzeichnet. daB 
das Gesperre (29) unter Federbelastung in Verrie- 
gelungsstellung gedruckt ist. 
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20. Spannvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 
11 oder 13 bis 19. dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gesperre (29) unter Zwischenschaltung von 
zumindest einer SchlieBfeder (39), z.B. Schrauben- 
feder auf dem Quersteg schwenkbar gelagert ist. 

21. Spannvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 
11 oder 13 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gesperre (29) als einteiliges Metallteil ausge- 
bildet ist. 

22. Spannvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 
11 oder 13 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Entriegelungsschieber (30) in einer gegen die 
Verlangerungen (35) der FOhrungsschenkel (32) 
gerichteten Schragfuhrung gelagert und von einer 
Oder mehreren Druckfedern (40) beaufschlagt bzw. 
gegen die Verlangerungen (35) gedruckt ist. 
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